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Vehicule a module de toit ouvrant infcegr6 

La pr^sente invention concerne un toit escamotable 

5 de vehicule, et plus particulierement un tel toit 
comprenant plusieurs elements (ou parties) de toit 
rigides deplagable entre une position dans laquelle ils 
recouvrent l'habitacle du vehicule et un position dans 
laquelle ils sont ranges dans le coffre arriere du 

10 vehicule. 

On connait de tels toits escamotables permettant 
de transformer un vehicule du type berline ou coupe en 
un vehicule du type cabriolet* 

Ainsi, on connait deja des vehicules comprenant: 

15 - un ■ -habit aq-le avec des sieges situes -a 

l 1 arriere de l'habitacle, 

une structure de vehicule d^finissant 
localement un pavilion qui presente une ouverture 
obturable et un toit retractable, ce toit comprenant au 

20 moins deux parties rigides et mobiles par rapport a 
ladite structure, respectivement une premiere partie 
avant et une seconde partie arriere, ladite ouverture 
etant adaptes a recevoir le coulis semen t desdites 
parties de toit, ces parties de toit 6tant mobiles entre 

25 une position deployee, atteinte par deplacement vers 
l f avant et dans laquelle ces parties de toit recouvrent 
l'habitacle et sont sensiblement align^es les unes 
derriere les autres, et une position repliee atteinte 
par deplacement vers 1' arriere du vehicule et dans 

30 laquelle lesdites parties sont decalees les unes par 
rapport aux autres et escamotees dans un espace de 
rangement situ6 derriere les sieges, ces parties de toit 
pouvant dans certains cas occuper alors une position 
sensiblement verticale, les unes a cdtes des autres, 

35 - et un mecanisme de mouvement des parties de 

toit. 
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Un tel systerae de toit escamotable est decrit 
dans FR-B-2 694 245. 

Un problems rencontre avec * les toits 
r6tractables qui s'escamotent dans un espace de 
5 rangement a l'interieur de la carrosserie concerne leur 
mise en place dans ce vehicule. Les constructeurs 
automobiles et leurs sous-traitants sont ainsi en 
particulier confrontes a des difficultes de gestion et 
d'ergonomie des chaines d' assemblage, 

10 d f approvisionnement en pieces et de difficult^ et temps 
de montage. 

Un objet de 1' invention est d' apporter une 
solution a ce probleme, 

II est ainsi prevu dans 1' invention: 
15 -que - la structure du vehicule comporte, outre, .ce qui 
precede, des elements reperes de reception et de 
verrouillage, 

-que le toit retractable, avec ses parties mobiles, soit 
integre a un ensemble modulaire de toit rapporte d'une 
20 seule piece sur la structure du vehicule, cette ensemble 
comprenant : 

*outre ledit toit et son mecanisme de mouvement, 
*un bati support du toit retractable, adapte pour 
etre positionne en vis-^-vis des Elements reperes de la 
25 structure du vehicule et lie & elle, 

* ledit mecanisme de mouvement des parties de toit 
6tant li6 a ces dernieres et porte par le bati support 
pour, une fois l 1 ensemble modulaire de toit positionne a 
l'interieur du vehicule, deplacer lesdites parties de 
30 toit par rapport a l'ouverture du toit et a la structure 
du vehicule entre lesdites positions deployee et 
repli6e. 

De preference, un tel vehicule conforme a 
l f invention sera tel que sa structure et le bati support 
35 de 1' ensemble modulaire de toit comprendront l'un deux 
berceaux alignes perpendiculairement & 1 1 axe 
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longitudinal du v6hicule et l 1 autre deux tourillons 
adaptes pour etre regus dans lesdits berceaux, pour 
autoriser un pivotement dudit ensemble modulaire de toit 
par rapport a la structure du vehicule, alors que les 
5 parties de toit sont en positions repliees. 

Outre les avantages de montage et de gestion des 
chaines deja cites, on pourra ainsi gagner en volume de 
rangement/chargement dans le volume arriere (coffre) du 
vehicule . 

10 D'ailleurs, en relation avec cela, on conseille 

par ailleurs : 

- que lesdits sieges du vehicule soient months 
sur la structure pour etre basculables vers I'avant, et 

- que le vehicule comprenne en outre des moyens 
15 ■ d 1 actionnement de- 1' ensemble - modulaire de toit, ces 

moyens d' actionnement comprenant une commande accessible 
a 1 1 utilisateur du vehicule pour basculer l f ensemble 
modulaire de toit entre ladite position repliee des 
parties de toit, alors que ceux-ci sont disposes les uns 

20 k cotes des autres, de preference^ sensiblement 
verticalement, derriere lesdits sieges, et une position 
basculee vers I'avant, dans l'habitacle, alors que 
lesdits sieges ont 6te eux-memes bascules vers I'avant. 

Encore dans une recherche de volume de rangement 

25 accru et de compacite du module de toit (favorable a son 
montage, voire a une intervention ult6rieure sur lui) , 
il est en outre prevu qu' avantageusement : 

- le b§ti support et le mecanisme de mouvement des 
parties de toit definissent deux blocs lateraux et 

30 s'6tendent ainsi essentiellement lat<Sralement ainsi qu'a 
proximite immediate des parties de toit en position 
repliee, pour degager entre lesdits blocs lateraux un 
espace disponible, 

- la zone de rangement de toit communique avec le 
35 coffre arriere du vehicule, 
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- et le vehicule comprend en outre des moyens 
d 1 arret pour arreter 1' ensemble modulaire du toit en 
position sensiblement horizontale des parties de toit, 
alors superposees les unes par rapport aux autres, ces 

5 parties .de toit degageant alors sous elles un espace de 
rangement supplementaire disponible. 

On desolidarise ainsi les elements de toit centraux des 
elements de toit lateraux qui restent solidaires et 
fixes au chassis. Dans un mode de realisation 
10 particiilier, 1' element de toit central avant est monte 
sur une glissiere engag§e dans une deuxieme glissiere, 
elle meme engage dans une troisieme glissiere portee par 
1' element de toit intermediaire . 

On decrira maintenant, a titre d' exemple non limitatif, 
15 un mode de realisation particulier de - 1' invention en 
reference aux dessins schematiques dans lesquels : 

- la figure 1 le module de toit replie, pres a 
Stre monte dans un vehicule, tel que celui illustre a 
plus petite echelle figure 2, 

20 - les figures 3 et 4 montrent le toit escamotable 

dans differentes positions, la figure 4 montrant le 
module de toit replie, bascule vers 1' avant pour degager 
un volume supplementaire de rangement dans le coffre, 

- la figure 5 montre partiellement en perspective 
25 (avec une vue traversante) et en position fermee, les 

deux panneaux de toit ici pr^vus, 

- la figure 6 montre une commande possible des 
glissieres de panneaux de toit, et 

- la figure 7 est la coupe VII-VII de la figure 5. 
30 On voit & la figure 1 un module 1 de toit, en 

position repliee. Ce module tel que represents comprend 
un bati support 10 pourvu de deux platines paralleles 
(ou blocs lateraux), dont l'une seulement apparait 
(repere 10a), reliees l'une £ 1' autre par des poutres, 
35 telles que 6a, 6b transversales £ l'axe longitudinal la 
du vdhicule . Sur ces platines est articule en rotation, 
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selon un axe 40a transversal a l'axe longitudinal la du 
vehicule, un premier bras 4 0 qui supporte et articule 
des 616ments de toit centraux 3,4. Un deuxieme bras 50 
est egalement articule sur ces platines selon un 

5 deuxieme axe 50a transversal a l'axe longitudinal du 
vehicule . Ce deuxieme bras supporte et articule 
1' element de toit arri&re 5. 

Ainsi, comme montre en particulier figures 2 et 3, 
le module de toit 1 comprend ici deux panneaux rigides, 

10 sensiblement plats 3,4 (montes a priori glissants l'un 
par rapport a 1' autre, sensiblement suivant la par des 
moyens coulissants) , et un Element de toit arriere 5 
comprenant la lunette arriere 5a du vehicule. 

L' ensemble de ces elements de toit est 

15 escamotable derriere . les sieges arriere 7 situes le plus 
a 1' arriere de l'habitacle 8, dans un espace de 
rangement 9, communiquant avec le coffre 7 0 du vehicule, 
que ce coffre soit ou non saillant (comme sur la figure 
2). Le coffre 70 peut ne s'articuler qu'a l'avant (en 

20 70a) sur la structure 72 du vehicule, pour ne basculer 
alors que de 1' arriere vers l'avant lorsqu' il s'ouvre. 

Dans 1' espace 9, les Elements 3,4,5 sont ranges 
dans un coffrage, ou une enveloppe, 11 de rangement 
solidaire du bati 10, (en particulier des deux platines 

25 2) . 

Sur chaque platine s'etend, dans le sens 
transversal du vehicule, deux tourillons dont l'un (73) 
apparait figures 1,3,4. 

Un tel ensemble de toit, avec ses elements de 
30 toit, son bati. 10, ses articulations et son enveloppe de 
rangement 11 compose un module de toit qui peut etre 
installe directement dans un vehicule qui aurait et<§ au 
prdalable prepare £ recevoir done d'une seule piece un 
tel module. 

35 Pour cela, la structure 72 du vehicule et le bati 

support 10 comprennent l'un deux berceaux 75 (seul l'un 
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est montr6 figs. 1,3,4) align^s perpendiculairement k 
l'axe longitudinal du vehicule et 1 1 autre les deux 
tourillons 73 adaptes pour etre re?us dans lesdits 
berceaux, pour autoriser un pivotement de l f ensemble 
5 modulaire de toit 1 par rapport £ la structure du 
vehicule, alors que les parties de toit sont en position 
repli6e (figs. 1,3,4). 

D' autres elements rep&res de reception et de 
verrouillage sont prevus pour partie sur la structure 72 
10 et pour partie sur le bati 10 (montants lateraux 10a) , 
tels que des pions lateraux mobiles commandes pour 
s' engager ou sortir d' orifices cooperants 78 (fig. 3). 

Afin de positionner ce module dans le vehicule, 
celui-ci est introduit par l'arriere du vehicule ou par 
•15 • -le haut , . a travers. alors l'ouver.ture ce.ntrale 11 que 
presente longitudinalement le pavilion 7 9 pour recevoir 
les elements de toit 3,4,5, entre les deux barreaux ou 
longerons lateraux 81,83. Comme on le voit fig. 2,4 et 
5, ces longerons de toit sont fixes par rapport £ la 
20 structure 72 et s'etendent ici entre le pare-brise 85 et 
les bords lateraux du coffre 70. 

L'habillage int^rieur du vehicule (sieges, tableau 
de bord...) est mis en place ulterieurement . 

Toit mont6, chaque tourillon 7 3 se positionne et 
25 se cale dans 1'un des berceaux 75 ou il est verrouille 
par une cale 87, avec une liberte de rotation. Les 
berceaux 75 peuvent avoir une section en « U », ouverte 
vers 1'avant et avec une branche superieure 75a plus 
courte que la branche inferieure, ce qui facilite le 
30 montage. 

Une fois cale, le module est bascule sensiblement 
a la verticale (fig 3 en pointilles) . A partir de cette 
position les elements de toit peuvent §tre commandos en 
mouvement entre leur position f ermee/deployee (au- 
35 dessus de l'habitacle, figs 3 et 5) et leur position 
rangee (figs 3 en pointilles et 4) . 
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Un interet de 1' invention est en outre dans le 
basculement du module 1, vers l'avant, dans 1'habitacle 
8, lorsque les elements de toit sont ranges dans leur 
position sensiblement verticale, comme le montre la 
5 comparaison des figs. 3 et 4 . Ainsi, on peut prevoir que. 
le module puisse pivoter entre son etat repliee 
sensiblement vertical et un etat, toujours replie, mais 
sensiblement horizontal, via les deux tourillons qui 
pivotent par rapport au chassis 72. 
10 Si l'on s'interesse maintenant a la liaison et au 

mouvement relatif entre les panneaux rigides 3 et 4 (si 
deux tels panneaux sont prevus), on note qu'il peut etre 
en particulier prevu, voir fig. 5) que 1' element de 
toit avant 3 soit monte sur une premiere glissiere 12. 
15 Cette- premiere -glissiere est montee coulissante sur une 
deuxieme glissiere 14 elle-meme coulissante sur une 
troisieme glissiere 13 a laquelle est liee fixement le 
panneau 4 (a moins qu'on ait prevu une mobilite relative 
panneau arriere 4 /glissiere 13 permettant de loger le 
20 panneau avant 3 sous le panneau arriere 4 en position 
ouverte /superposee des panneaux, a 1' inverse done de 
l'ordre d' empilement des figs. 1 et 4 . Cette troisieme 
glissiere 13 est articulee au chassis (plus exactement 
au bati 10 du module 1 fixe a la structure 72) par le 
25 bras d' articulation 40 qui la prolonge (voir fig. 5) et 
qui entraine, vers leur position rangee dans l'espace 9, 
et plus precisement dans l'enveloppe de rangement 11, 
les deux elements 3,4 de toit superposes. 

Les moyens de coulissement sensiblement suivant 
30 l'axe la entre les panneaux 3,4 peuvent etre d' un type 
connu, comme par exemple decrit dans FR-A-2 7 97 226 
(voir en particulier page 5 ligne 10 -page 6, ligne 23) . 

Comme a nouveau illustre figs. 5, 6 et 7, ces moyens 
a glissieres peuvent etre agences de maniere telle que 
35 le panneau avant 3 est mobile entre une position ferm6e, 
schematisee aux figures 3 et 5, dans laquelle il 
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recouvre I'habitacle 79, et une position ouverte dans 
laquelle il est, apres coulissement vers 1' arriere, 
superpose au panneau central 4, comme schematise Fig. 7 
et figure 3 en pointilles. 

5 Comme montre fig. 7, a l'extremite arriere 18 du 

panneau avant 3 est fixee l'extremite superieure 20 
d'une patte 19 portant, a son extremite inferieure 21, 
un axe 22 regu de maniere coulissante dans une gorge 23a 
d'une glissiere de guidage 23 portee par le panneau 

10 central 4 et ouverte vers le haut par une rainure 24 
pour le passage de la patte 19. La glissiere 23 est 
fixee au panneau 4 . 

Des moyens d'entrainement 25 sont prevus pour 
faire coulisser, de preference en meme temps et a la 

-15 -meme vitesse relative,- la glissiere avant 12 par rapport 
a la glissiere intermediaire 14, d'une part, et la 
glissiere intermediaire 14 par rapport & la glissiere 
arriere 13, d 1 autre part. 

Bien entendu, ce qui vaut pour ce cote droit du 

20 vehicule, vaut, par symetrie pour la gauche. 

Les glissieres avant 12,13,14 s'etendent, ensemble, 
entre 1' avant et 1* arriere des panneaux 3,4 (fig. 5). 
Dans cet exemple, la glissiere intermediaire 14 porte, 
du cote exterieur, deux galets 27 situes dans sa moitie 

25 avant et adapt es a rouler dans une gorge 28 de la 
glissiere avant 12. 

De meme, la glissiere intermediaire 14 porte, du cote 
vers l'interieur du vehicule, deux galets 29 situes dans 
sa moitie arriere et adaptes & rouler dans une gorge 30 
30 de la glissiere arriere 13. 

Chaque panneau 3, 4 comprend les renforts lateraux 3a, 
4a et les joints 3b, 4b correspondants glissant 
etroitement le long des longerons lateraux de toit 
81,83. 

35 Les trois glissieres 12 & 14 sont situees du cote 
interieur du renfort lateral 4a correspondant, 
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sensiblement sous la glissiere cie guidage 23 
correspondante . 

Dans le mode de realisation schematise figure 6, les 
moyens d 1 entrainement 25 comprennent un pignon moteur 31 
5 entrainant une cremaillere 32 portee par la glissiere 
14. 

Les moyens d 1 entrainement 25 comprennent egalement de 
preference, porte par la glissiere intermediaire 14, un 
cable sans fin 34 s 1 enroulant entre deux patins 35, 36 
10 fixes aux deux extremites longitudinales de la glissiere 
intermediaire 14, et dont deux points sont fixes, l T un, 
37, a 1 1 avant du panneau central 4, l f autre, 39, a 
I'extremite arri^re 18 du panneau avant 3. 

Dans l'exemple, un moteur 40 entraine deux demi-arbres 
15 • 41 portant chaeun un premier - pignon 42 en prise avec un 
second pignon 43 fixe sur un axe 44 entrainant le pignon 
moteur 31 en prise avec la cremaillere 32. 

Lorsque le moteur 40 tourne, dans le sens de 1 1 ouverture 
du toit a partir de sa position fermee de la figure 5, 
20 le pignon 31 entraine vers l'arriere (ARR) la 
cremaillere 32 et la glissiere 14. Le cable 34 tourne 
autour des patins 35, 36 et entraine vers l'arriere le 
panneau avant 3 . 

Les glissieres 12, 13, 14 ont un profil circulaire de 

25 meme rayon . 

Pour le verrouillage du panneau central 4 a la structure 
72 du vehicule 2, on se reportera p8 131 a plO 113 de 
FR-A-2 7 97 226. 

La glissiere de guidage 23 a, £ son extr6mite 

30 avant, une partie courbe s 1 etendant vers le haut et vers 
l'arriere du vehicule, avec une concavite tournee vers 
le bas, pour soulever l'arriere 18 du panneau avant 3 
au-dessus de 1' extremity avant 38 du panneau central 4 
des le debut du coulissement vers arriere du panneau 

35 avant 3. 
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Pour des details concernant cet aspect, on se 
reportera plO 122 a pl2 117. 

Une fois les panneaux de toit 3,4 en position 
ouverte, superposes sensiblement horizontalement comme 
5 sur la figure 7, en position haute du toit, le rangement 
du toit dans l'espace 9 peut etre realise, si on le 
souhaite . 

Pour cela 1 f utilisateur va declencher 
volontairement une commande qui va tout d'abord 

10 provoquer une inclinaison leg&rement vers l'arriere de 
1 ? element arriere de toit 5, avec soulevement de son 
bord avant, permettant ainsi de passer dessous les 
panneaux de toit superposes 3, 4. 

Ces panneaux de toit vont alors basculer autour de 

15 l f axe--40a, entraines par les deux bras lat£raux 40 lies 
done chacun fixement a la glissiere arriere 13. 

Ensuite, et a priori dans un mouvement 
complement aire, l 1 element arriere de toit 5 va basculer 
compl^tement vers l'arriere sous la commande de ces bras 

20 lateraux 50, eux aussi fixes a cet element de toit. 

L 1 ensemble atteint ainsi sa position de rangement 
dans l'espace 9, avec une disposition sensiblement 
verticale des elements 3,4,5 alors disposes cote a cote 
comme montre en pointille sur la figure 3. 

25 Eventuellement, on aurait pu prevoir une 

articulation relative entre les bras 40,50 et les 
elements de toit auxquels ils sont relies. Mais ceci 
n'est pas indispensable ici. 

Etant donne que la zone de rangement 9 communique 

30 avec le coffre arriere du vehicule que ferme le capot 
70, on conserve ainsi & l'arriere un volume de rangement 
utile. 

Comme illustrd, par comparaison, aux figures 3 et 
4, il est egalement envisage dans l 1 invention de prevoir 
35 un basculement du module de toit 1 de sa position 
repliee, sensiblement verticale de la figure 3 vers une 
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position bascul^e vers 1 1 avant (AVT) , comme sur la 
figure 4, apres basculement vers 1 1 avant des sieges 7. 

Ce ne sont alors pas les bras 40,50 qui pivotent, 
mais tout le module de toit 1, autour des tourillons 73, 
5 jusqu'a amener le module dans la position sensiblement 
horizontale de ses elements de toit 3,4 et 5 alors 
superposes . 

Ce basculement du module 1 est avantageusement 
commande a partir du tableau de bord du vehicule, avec 

10 une commande 100 (fig. 2) qui, par un fil 101 relie aux 
pions 76, verrouille ou deverrouille le module et 
commande son basculement par 1' intermediaire d'un moteur 
103 ou de verins, si n^cessaire. 

Des moyens d 1 arret pouvant etre constitues par une 

15 - ou plusieurs butees 90- fixees a la structure 72 du 
vehicule permettent d'arreter 1' ensemble modulaire dans 
cette position basculee vers l 1 avant, au dessus des 
sieges 7 bascules, liberant ainsi derriere le module 1, 
et a priori entre I'enveloppe 11 et ces sieges, un 

20 espace de rangement supplementaire disponible. 

Comme on 1 f aura note, le rangement des elements de 
toit 3,4,5 s'effectue avantageusement a I'interieur 
d'une enveloppe de reception 11 qui const ituera une 
sorte de boitier d'habillage et de protection. 

25 Cette enveloppe 11 est liee fixement au bati 10 du 

module et peut tout d'abord comprendre un fond 11a fixe 
au bati. 

En partie basse (lorsque les elements 3,4,5 sont 
en position rangee sensiblement verticale comme sur la 
30 figure 3), l f enveloppe 11 peut presenter un axe 
d' articulation transversal lib (voir egalement figure 1) 
pour le pivotement d'un volet superieur 11c permettant 
d'acceder a I'interieur de I'enveloppe. 

A 1' oppose du fond 11a, se trouve la tablette 
35 arri^re 92 qui s'etend en position sensiblement 
horizontale au dessus des elements de toit 3,4,5 ranges 
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verticalement, dans leur position pointill^e de la 
figure 3. 

La tablette 92 peut etre prevue pour pivoter en 
meme temps que 1 1 enveloppe 11, lorsqu'elle passe, avec 
5 tout le module, dans . sa position de la figure 4- 

La tablette 92 est en outre mobile par rapport 
tant a 1 1 enveloppe 11 (si elle est liee £ elle) que par 
rapport a la structure 72 du vehicule, pour s ' escamoter 
en position inclinee en degageant le passage pour les 
0 Elements de toit, lorsqu'ils doivent passer a son 
niveau, pour etre replies ou deployes. 

Ainsi, sur la figure 3, on peut noter la position 
en pointillee, sensiblement verticale, basculee vers 
l'avant, de la tablette 92, position que cette tablette 
.5 - occupe dans cet exemple lors des mouvements du toit-. 

En position horizontale, la tablette 92 peut en 
particulier fermer l'extremite superieure de 1 ! enveloppe 
11. 

Dans ce qui precede, on a enseigne le cas d'un 
to element arriere de toit 5 porteur d'une lunette arriere 
5a et monte mobile par rapport a la structure du 
vehicule . 

Le principe de 1 1 invention est toutefois 
applicable a d'autres types de solutions, telle qu'une 
£5 solution avec un element arriere 5 fixe, voire des 
panneaux avant non escamotables dans l'espace de 
rangement et qui seraient alors uniquement inclinables / 
coulissants, en haut du toit. 
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RE VEN D I CAT I ON S 

5 

1. Vehicule presentant un avant, un arriere et 
un axe longitudinal, et comprenant : 

- un habitacle (8) avec des sieges (7) situes a 
I 1 arriere de l f habitacle , 

10 - une structure (72) de vehicule definissant 

localement un pavilion (79) qui presente une ouverture 
(77) obturable et un toit retractable, ce toit 
comprenant au moins deux parties rigides (3) , (4) , (5) et 
mobiles par rapport a ladite structure, respectivexnent 

15- - une- premiere partie avant - (3) > ( 4 ) et une seconde • partie 
arriere (5) , ladite ouverture etant adaptes a recevoir 
lateralement le coulis semen t etanche desdites parties de 
toit, la structure comportant en outre des elements 
reperes de reception et de verrouillage 

20 ((76), (78), (73), (75)), 

- et un ensemble modulaire de toit (1) rapporte 
d f une seule piece sur la structure du vehicule, cet 
ensemble comprenant : 

*le toit retractable, avec ses parties 

25 mobiles (3) , (4) , (5) , 

*un bati (10) support du toit 
retractable, adapts pour etre positionne en vis-a-vis 
des elements reperes de la structure du vehicule et lie 
ci elle, les parties de toit etant mobiles entre une 

30 position deployee, atteinte par deplacement vers 1 ' avant 
et dans laquelle ces parties de toit recouvrent 
1' habitacle et sont sensiblement alignees les unes 
derri&re les autres, et une position repliee atteinte 
par deplacement vers l 1 arriere du vehicule et dans 

35 laquelle lesdites parties sont decalees les unes par 
rapport aux autres et escamot^es dans un espace de 
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rangement (9) situe derri&re les sieges (7), lesdites 
parties de toit occupant alors de preference une 
position sensiblement verticale, les unes a cotes des 
autres, 

5 et un mecanisme ( (12) , (13) , (40) , (50) ) de 

mouvement des parties de toit lie a ces dernieres et 
porte par le bati support (10) pour, une fois l f ensemble 
modulaire de toit positionne a l'int6rieur du vehicule, 
deplacer lesdites parties de toit par rapport a 

10 l'ouverture du toit entre leurs positions deployee et 
repliee* 

2. Vehicule selon la revendication (1) 
caracterise en ce que les elements reperes de reception 
et de verrouillage de la structure du vehicule et le 

15 bati support de L ! ensemble modulaire de toit comprennent 
1'un deux berceaux (75) alignes perpendiculairement a 
l'axe la longitudinal du vehicule et 1 1 autre deux 
tourillons (73) adaptes pour etre regus dans lesdits 
berceaux , pour autoriser un pivotement dudit ensemble 

20 modulaire de toit (1) par rapport a la structure (72) du 
vehicule, alors que les parties de toit sont en position 
repliee* 

3, Vehicule selon la revendication 2 caract6ris6 
en ce que : 

25 - lesdits sieges (7) du vehicule sont montes sur 

la structure pour etre basculables vers I'avant, et 

- le vehicule comprend outre des moyens ( (100) , 
(101), (103)) d f actionnement de I'ensemble modulaire de 
toit, ces moyens d 1 actionnement comprenant une coramande 

30 (100) accessible a 1 1 utilisateur du vehicule pour 
basculer I'ensemble modulaire de toit (1) entre ladite 
position repliee des parties de toit, alors que ceux-ci 
sont disposes les uns a cotes des autres, sensiblement 
verticalement, derriere lesdits sieges, et une position 

35 basculee vers I'avant, dans l'habitacle, alors que les 
sieges ont ete eux-memes bascules vers I'avant, 
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4. Vehicule selon la revendication 3 caracterise 
en ce que : 

- le bati support (10) et le mecanisme (12), 
(13) , 40) , (50) de mouvement des parties de toit 

5 definissent deux blocs lateraux (10a) et s 1 etendent 
ainsi essentiellement lateralement ainsi qu'a proximite 
immediate des parties de toit en position repliee, pour 
degager entre lesdits blocs lateraux un espace 
disponible, 

10 - la zone (9) de rangement de toit communique 

avec un coffre arriere (70) de rangement de bagages que 
presente le vehicule, 

- et le vehicule comprend en outre des moyens 
d' arret (90) pour arreter 1 T ensemble modulaire du toit 

15- en position sensiblement horizontale des parties de 
toit, alors superposees les unes au-dessus des autres, 
ces parties de toit degageant alors sous elles un espace 
de rangement supplementaire disponible. 

5. Vehicule selon 1 1 une quelconque des 
20 revendications precedentes caracterise en ce que le 

mecanisme de mouvement des parties de toit comprend des 
bras pivotants (40), (50) articules d*un cot6 par 
rapport au bati support (10) en deux endroits differents 
et lies d'un autre cote, pour I'un d'entre eux, a ladite 
25 seconde partie (5) arriere de toit, pour un autre (pour 
1' autre) a la premiere partie de toit avant (4). 

6. vehicule selon la revendication 5 caracterise 
en ce que la seconde partie arriere de toit (5) est un 
element mobile du toit comprenant la lunette arriere 

30 (5a) et deplagable entre lesdites positions deployee et 
repliee, 

7. vehicule selon l'une quelconque des 
revendications precedentes caracterise en ce que 
lesdites parties de toit (3), (4), (5) s'engagent a 

35 l'interieur d f une enveloppe (11) fix6e a I 1 ensemble 
modulaire de toit (1), lorsqu' elles parviennent dans 
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leur dite position repli^e ou elles sont dispos6es 
sensiblement verticalement . 

8. V§hicule selon la revendication (7) 
caract6rise en ce que : 
5 - le vehicule est equipe d'une tablette arriere 

(92) mobile entre une position sensiblement horizontale, 
lorsque lesdites parties de toit (3), (4), (5) sont dans 
leur position repli^e, les unes a cdtes des autres, et 
une position sensiblement verticale, basculee vers 
10 l'avant, pendant le deploiement ou le repliement 
desdites parties de toit, 

- et, dans sa position sensiblement horizontale, 
lorsque les parties de toit sont en position repliee a 
l'interieur de ladite enveloppe (11) de reception, cette 
15 tablette arriere (92) ferme sensiblement la partie 
superieure de 1 ' enveloppe . 

9. Vehicule selon la revendication 8 ou la 
revendication 7 caracterise en ce qu'a 1' arriere, dans 
I'etat replie des parties de toit, 1' enveloppe -(11) de 
20 reception comprend un panneau mobile (11c) monte 
pivotant en partie basse vis-a-vis d'une partie fixe 
(11a) liee fixement au bati support (10) de 1' ensemble 
modulaire de toit. 




Fig. 1 
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